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INTRODUCCION

La primera referencia de la presencia mallorquina durante el siglo XIV en tierras
tan lejanas y desconocidas como las Canarias, es la dada a conocer por Miguel Bonet
en el Almanaque de “El Diario de Palma” de 1891 y da cuenta de un documento que
se refiere a las islas noveylament trobades. Poco después se publicaba dicho docu-
mento en las paginas del Bolleti de la Societat Arqueologica Lul.liana correspon-
diente al afio 1896.

Seguirian los trabajos del profesor Serra Rafols entre los que cabe citar “Els
catalans de Mallorca a les liles Canaries”. Este trabajo marca las directrices esenciales
de lo que fueron estos viajes puesto que la bibliograffa posterior, aparte de algunos
nuevos documentos, de hecho repite lo que ya tuvo en cuenta el Dr. Serra Rafols.

Sin jugar a dudas también cabe mencionar las aportaciones det profesor Rumeu
de Armas, especialmente por lo que se refiere al obispado de Telde.

En cuanto a investigadores mallorquines que hayan demostrado tener un cierto
interés por el tema bdsicamente son dos los nombres a citar: Francisco Sevillano
Colom, que durante muchos afios desempeii6 el cargo de Director del Archivo del
Reino de Mallorca y por tanto, aprovechando esta condicién, tuvo acceso directo a los
documentos y localizé algunos de indudable interés. Por su parte el P. Gabriel Llom-
part, también ha contribuido en completar con nuevas noticias algunos de los puntos
importantes, ya tratados por otros.

ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE LA MALLORCA DEL SIGLO XIV

En la primera mitad del siglo X1V, antes de sobrevenir la peste negra y sus secue-
las y a pesar de los problemas politicos que afectaban el reinado de Sancho 1 (1311-
1324) y de Jaime 11 (1324-1349) asi como la problemitica derivada de la reintegra-
cién a la corona catalano-aragonesa, Mallorca vive una época de esplendor comercial
y mercantil.

Esta prosperidad a nivel econémico, se reflejé en la construccién de una impor-
tante serie de edificios géticos como la catedral, las iglesias de Santa Eulalia o de
San Jaime, los conventos de San Francisco y de Santo Domingo, el castillo real de la
Almudaina o el castillo de Bellver por mencionar los mas embleméticos. Al mismo
tiempo en las tierras continentales de 1a Corona de Mallorca proseguian las construc-
ciones géticas. Es la época en que las letras adquieren gran renombre con la figura de
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Ramon Llull, uno de los mallorquines més universales. Paralelamente se registré un .
notable crecimiento de poblaci6n.

Cabe resaltar la actividad del puerto, muy bien situado en una encrucijada de
rutas comerciales de primera categoria. En los siglos XTI y XIV el centro de las prin-
cipales vias comerciales marftimas estuvo en la cuenca del Mediterrdneo occidental y
en ella Mallorca ocupé una destacada posicién. A nivel de ejemplo, por la isla pasaban
los famosos convoyes de galeras genovesas y venecianas en su ruta hacia Flandes, a la
ida y a la vuelta.

Tanto el mar como la navegacién tuvieron una especial incidencia en el desarro-
llo econémico.

Por otra parte, aunque sea posterior, no se puede olvidar el destacado papel de las
escuelas nduticas y cartogréficas, de primer orden.

La més antigua carta portulana confeccionada en Mallorca es la de Angelino
Dulcert de 1339, conservada en la Bibliotheque Nationale de Paris, aunque parece
que hay otra anterior. (;Era Dulcert mallorquin o genovés, o miembro de la colonia
genovesa asentada en Mallorca 7). De hecho son tan antiguas y apreciadas como las
famosas cartas genovesas. Sobre pergamino y pintadas con colores brillantes consti-
tuyen una apertacién extraordinaria por su riqueza toponimica y su exactiud en las
formas geograficas.

El profesor Rossellé Verger apunta que los cartégrafos mallorquines o catalanes
no eran originales ni muy cientificos, mas bien copistas. Sus relaciones e instinto
mercantil les habria conferido en momentos determinados una primacia en el contol
cartografico. El introductor de las cartas portulanas en Mallorca habria sido algdn
genovés, muy presentes en los dmbitos mercantiles mallorquines de los siglos XIV
y XV. No cabe hablar de “escuela mallorquina”, sf de clanes o talleres mallorquines
donde los judios fueron muy importantes, pero no tnicos. Sin duda es una opinién a
tener presente.

La “escuela” cartogrifica mallorquina cuenta con dos personajes de gran catego-
ria que son Cresques Abraham (1325-1387) y el hijo Jafuda Cresques (1360 ca.-1407
ca.), judios conversos, entre cuyas obras cabe destacar el célebre Atlas Cataldn de
1375 (Biblioteca Nacional de Francia). Ya en Ia centuria siguiente, la figura de més
renombre va a ser Gabriel Vallseca.

La importancia y el prestigio de la “escuela” es indiscutible. La siguiente cita es
ilustrativa al respecto: El 26 de abril de 1369 el infante Juan de Aragén (heredero de
Pedro el Ceremonioso), estando en Barcelona, escribia a Ferrer Gilabert, procurador
real en la isla que si en Mallorques ha un bell mapamundi que faga per nos que el nos
comprets, e si no n’hi ha que el fagats fer ax{ bell e joliu com ésser pusca...

EXPERIENCIA MARITIMA DE LOS MALLORQUINES

La experiencia ndutica de los habitantes de Baleares es 6bvia aunque no exista
documentacién de época antigua. Sin embargo hay constancia del funcionamiento
de las atarazanas mallorquinas desde época califal. A partir del siglo X las escua-
dras omeyas utilizaron estos establecimientos para la reparacién de naves. Tortosa y
Mallorca fueron el puente de apoyo de las flotas dotadas en Almer{a-Pechina.
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En el siglo XI Mailorca es la cabeza de puente aprovechada por Muyahid de
Denia para su aventura sarda y en aquellos momentos las naves mallorquinas son tema
decorativo fundamental en el adorno de los grandes ataifores o zafas del servicio de
mesa confeccionadas en las alfarerfas de la Isla. Los dos bacini de San Pietro a Grado
en Pisa nos dan a conocer la forma de las naves mallorquinas del siglo XI.

No faltan representaciones icénicas de naves de la época, ya cristianas, que sin
lugar a dudas constituirdn el niicleo fundamental de la escuadra de Jaime I y. porqué
no, la de sus oponentes almohades. Las representaciones de naves de este tipo del
retablo de Santa Ursula del convento de San Francisco de Palma de Mallorca (finales
del siglo XI1I) ilustran perfectamente al respecto.

La introduccién en el Mediterréneo occidental de la coca bayonesca marcars una
evolucién importante en las artes de la navegacién. La documentacion escrita indica
la presencia en el puerto de Mallorca de cocas bayonescas durante el primer tercio del
siglo X1V. Hay que recordar que no es un tipo de nave prioritario en e! elenco ndutico
del momento aunque si en la segunda mitad del siglo. La coca adaptada a la navega-
¢i6n mediterrdnea seré la embarcacién ms frecuente, por no decir tnica, que surque
las aguas del antiguo Mare Nostrum.

Segiin definicién de Laureano Carbonell, se da el nombre de coca a una nave
de alto bordo, poca eslora, muy manguda y propulsada a vela, usada como medio de
transporte y, a veces, para el corso, entre los siglos XILy XV.

Tradicionalmente la coca se considera originaria del mar del Norte y la mayoria
de los historiadores la estiman como un invento de los frisones. Fue introducida en
¢l Mediterrdneo hacia finales del siglo XiI puesto que las primeras alusiones en esta
zona se encuentran en crénicas de la época de las cruzadas como la Historia anénima
de Jerusalén (1177) o en la Historia de! asedio de Damietta de Oliverio el escoléstico,
de Colonia, que vivié entre 1170 y 1227. Giovanni Villani hace referencias a las cocas
bayonescas en 1304 mientras que en la Corona de Aragén la primera noticia parece
que se halla en un documento de 1313.

La coca alcanza su apogeo en el Mediterrdneo a partir de mediados del siglo XIV
y en especial durante la segunda mitad de la centuria. Prueba de ello es que en los
textos de Ramon Llull, entre los términos relacionados con la marinerfa, no figura el
término coca pero si aparecen referencias a otros tipos de embarcaciones como barca,
galea o galera, lleny, nau, vaixell.

Su velamen vari6 siendo en sus origenes de un solo paio y vela cuadrada, propia
para la navegaci6n ocednica, para pasar hasta tres palos a mediados del siglo XV y apa-
rejo latino. Utilizaba el timén de codaste. Al parecer disponia de un promedio de 7-8
miembros de tripulacién. Tenia dos castillos, una en popa y otro en proa, un s6lo mé4stil
y una capacidad entre 100 y 200 toneladas y en el siglo XV pudo llegar a un tonelaje
muy superior. Todavia persiste en el Cuatrocientos aunque con menos frecuencia.

Se conocen bastantes testimonios iconograficos sobre embarcaciones medieva-
les. Por lo que se refiere a la coca se aprecia mds o menos bien su forma (aunque pueda
haber cierta dosis de ideal) gracias a las muestras iconograficas que nos han llegado y
sobre todo a la pintura gética.

Asimismo un buen nimero de representaciones de cocas, y otras naves medie-
vales aparecen sobre otros soportes: papel, monedas... y todo ello sin prescindir de
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la informaci6n facilitada por la arqueologia. Sin lugar a dudas las dos cocas mas
renombradas son la de Bremen y la de Mataré. La primera se encontr6 en 1962 y hoy
se puede admirar en el museo de Bremen. La segunda es un exvoto, modelo de nave
catalana de mediados del siglo XV, proveniente de la ermita de San Simén. Existe una
notable coincidencia de este modelo con la del retablo de Santa Ursula de Joan de
Reixach (1468) procedente de la iglesia de Cubells en Lérida, expuesto en el Museo
Nacional de Arte de Catalufia, pintura muy reproducida. La coca de Mataré, sobre la
que obran bastantes estudios, después de haber pasado por diversos lugares y diferen-
tes anticuarios, actualmente se expone en el Museo de Rotterdam.

El retablo de Castellitx y el retablo de San Nicolds (ambos en el Museo de
Mallorca) constituyen una buena muestra de cocas.

Quiz4 con menos exactitud pero no por ello de menos validez pueden resultar de
cierto provecho algunas muestras en “graffiti”. A nivel de ejemplo, de los 34 “graffiti”
localizados en la lonja de Palma, uno de los edificios mds emblematicos de la ciudad,
de estilo gotico, se han encontrado 8 figuraciones de naves. De entre todos ellas mere-
cen destacarse dos representaciones de cocas. Una de un solo palo y de casco bien
dibujado y completo. La otra de aparejo latino, no muy frecuente en las cocas pues
en principio era de velamen cuadrado pero al navegar por el Mediterraneo tuvo que
adoptar la vela latina o triangular.

En los siglos XIV y XV habia una extraordinaria variedad de tipos de naves,
siendo dificil a veces conocer las particularidades o caracteristicas que permitan dis-
tinguirlas entre si. Sin embargo fueron las cocas las que en 1342 llevaron los primeros
mallorquines a Canarias. Serian las més aptas y las mds adecuadas para iniciar esta
importante singladura atldntica. Ademés seguro que contribuyeron al éxito los pro-
gresos de la ndutica, con la difusién y perfeccionamiento de la brijula, la alidada y el
astrolabio y la introducci6n del timén de codaste asi como la adaptacién del aparejo
atl4ntico a la navegacién mediterrdnea. Todo ello propiciaba la aventura y permitié a
los navios alejarse de las costas e internarse en los espacios ocednicos.

LOS MALLORQUINES EN CANARIAS

Como es sabido no fueron los primeros europeos en arribar a las islas Canarias.
Al parecer los genoveses habfan precedido a los mallorquines en el intento de llegar
hasta alli. Hacia 1312, aunque diversas opiniones sitiian la fecha en 1318 0 1325, salié
de Génova el navegante natural de esta ciudad Lancelotto Malocello, reconociendo
las dos islas mds orientales de las Canarias, Lanzarote y Fuerteventura, gobernando
la primera de ellas durante dos décadas hasta que fue expulsado por los naturales. El
hecho queda reflejado en la carta portulana de Angelino Dulcert de 1339 en la que
aparecen dibujadas las islas mencionadas con las sefias de Génova y mds larde tam-
bién se hace eco de €l al-Magrizi en la biograffa de Abu Zayd Ibn Jaldun.

La primera expedicién lusitana hacia las islas Canarias tuvo lugar en 1336, al
parecer, pues no obran datos muy concretos sobre ella. De la que si hubo repercusién
fue la de 1341 haciéndose eco incluso Boccacio.

En efecto, las navegaciones mallorquinas a Canarias no son un hecho aislado.
Como se ha dicho otros marinos mediterrdneos y portugueses realizaron incluso antes
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navegaciones por el Atldntico, marinos que estaban al dia en cuanto al conocimiento
de las nuevas técnicas nauticas, de las cartas nduticas; de los portulanos. Aun asf,
el predominio naval mallorquin se manifiesta cuando Enrique el Navegante llamé a
Jaume Ribes, de la familia ilustre de los Cresques, a su escuela de Sagres.

Fueron varias las expediciones mallorquinas en torno a mediados del siglo XIV
que se atrevieron a llegar hasta aquellas islas Afortunadas, tan desconocidas. La
empresa més antigua, documentada hasta el momento, se sitiia en 1342,

Del 15 de abril de 1342 data una licencia, versién en cataldn y versién en latin,
a favor de Guillem Pere, patrén de una coca de una cubierta, para it a las islas recién
descubiertas en las partes de Poniente.

Al dia siguiente, el 16 de abril se expedia otra licencia, en catal4n, a favor de
Francesc Desvalers, patrén y capitdn que junto con Pere Magre y Bartomeu Giges,
patrones de dos cocas del tipo bayonescas, una llamada “Santa Cruz” y la otra “Santa
'Magdalena”, se proponian llegar hasta las islas vulgarmente denominadas de la For-
tuna. Roger de Rovenac, lugarteniente, se dirigia a Francesc Desvalers y compaiieros
en estos L€rminos: con vosaltres haiats proposat ab les dites dues coches armades
anar e navegar a les parts de les illes noveylament trobades envés les parts de occi-
dent les quals illes vulgarment sén apellades illes de Fortuna...

El mismo dia que la anterior se despachaba un documento a favor de Bernat Valls
y Guillem Safont, también ciudadanos de Mallorca, patrones de otra coca bayonesca
de nombre “Santa Barbara”, con la misma finalidad que las anteriores.

El 26 de abril se cursaba autorizacién a Domingo Gual, con otra coca bayonesca,
“San Juan”, de la que conocemos incluso los integrantes de la tripulacién: Guillem
Bossa, Guillem Descés, Pere Dalmau, Guillem Maimé, Benet Ramon y Joan Paga,
todos mallorquines y pretendian idéntico objetivo.

¢Marcharon juntas las cuatro naves, en expedicién? Podria ser, atendiendo que
las fechas de concesién de licencia son muy préximas, el mismo tipo de embarcacién,
el mismo prop6sito y la misma procedencia de patrones y tripulacién. Se hicieron a la
mar a fines de abril y regresaron pasado el verano.

Las licencias o guiaiges, de hecho, eran dos documentos: la concesién propia-
mente dicha, dirigida a los interesados; la credencial dirigida a todas las autoridades
maritimas para darles a conocer que el portador estaba autorizado para el viaje al que
se referia dicha credencial. En algiin caso, como es el de Desvalers, se unia otro ins-
trumento de nombramiento de capitan.

Estos documentos pueden afiadir informacién que resulta interesante para com-
pletar y conocer mejor las circunstancias y el ambiente del momento. Asi en la de Fran-
cesc Desvalers se aducia no ofender ni damnificar a los amigos del monarca mallorquin
y el objetivo del viaje: descubrimiento y conquista en nombre del rey de Mallorca.

La mayoria de licencias eran para expediciones mercantiles, como las destinadas
a Flandes o al Norte de Africa, que se contienen en los diez libros de Guiatges conser-
vados en el Archivo del Reino de Mallorca, pero los permisos para navegar a Canarias
se encuentran en la correspondencia del gobernador o lugarteniente real.

Otra documentacién, en este caso notarial, amplia detalles de la expedicién de
Desvalers. Un marinero de la villa de Sineu en 1342 nombraba procurador ante nota-
rio para reclamar a los herederos de Pere Magre el salario que le era debido por el
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tiempo que sirvié en una coca de dicho Magre. Este simple dato sirve para comprobar
que en octubre de 1342 estaban de vuelta, que Magre ya habia muerto y que la dura-
cién del viaje habia sido de cinco meses y medio. En este documento es curiosa la
denominacidn de islas perdudes, perdidas, o de Canaria.

Las expediciones de 1342 no iban a la aventura sino a unas islas concretas y con
un objetivo preciso: buscar nuevas tierras para su propio beneficio y al mismo tiempo
conquistar nuevas posesiones para el rey Jaime I1L

A pesar de contar con esta interesante documentacion persisten una serie de pre-
guntas como: ; De qué manera tuvieron noticia los mallorquines de las islas Afortuna-
das?. ;Porqué Canarias?. De momento, una incégnita.

¢Pudo servir la experiencia de los mallorquines para que después ¢l navegante
Jaume Ferrer en 1346, siguiendo las costas de Africa, llegara hasta la desembocadura
del Senegal o tal vez del Niger?. Jaume Ferrer parti6 hacia el Rio de Oro (rio Sene-
gal) en cuya desembocadura se suponia que estaba emplazado el més activo mercado
africano de oro. El éxito del viaje es una duda. No obstante sf sabemos de su partida
por breves referencias que insertan unos portulanos. En el mapa de Abraham Cresques
de 1375 se ve dibujado un navio (uxier) junto al qual se lee esta inscripcidn: partich
Uuxer d’en Jacme Ferrer per anar al Riu d’Or lo gorn de Sen Lorens quj es a X de
agost e fo en 'any MCCCXLVI.

Se planeé otra expedicién en 1352. El 14 de mayo de aquel afio se concedia
autorizacién para ir a Canarias a Arnau Roger, Joan Doria, Jaume Segarra y Guillem
Fuser, de Mallorca. En esta ocasién se contaba con la venia del papa y del rey de Ara-
g6n, de ahi que tal vez pueda hablarse de una expedicién misionera. Acompaiiaron a
los expedicionarios doce nativos canarios que probablemente vinieron a Mallorca en
la expedicién de 1342, de grado o por la fuerza. Los promotores, Doria y Segarra se
encaminaron a Avifién para pedir al papa las indulgencias de cruzada para 1a misién en
proyecto. Clemente VI se avino a ello y otorgd toda clase de indulgencias y privilegios
por bula de 15 de mayo de 1351. Por una segunda bula, expedida el 7 de noviembre
del mismo afio, erigi6 por primera vez las islas Afortunadas en obispado. Antes, el |
de junio, ya habian obtenido del monarca Pedro el Ceremonioso, dado en Barcelona,
el permiso para llevar a cabo el proyecto de la expedicion. Esta se consolidé en la isla
de Gran Canaria que se convirtié en la meta preferente.

En 1366 otra expedicién de nuevo partia hacia Canarias dirigida por Joan de
Mora, caballero, personaje importante en la isla de Mallorca con cargos como veguer
de fora (1369), castellano del castillo de Santueri (1370), jurado en 1362, 1381 y
1388. “Tenia un objetivo militar claro y preciso”, segin Rumeu de Armas. Joan de
Mora, contaba con el apoyo regio en carta desde Zaragoza del 26 de junio de 1366
pero la empresa no fue sufragada ni organizada a expensas de la tesoreria real. Joan
aport6 una nave de su propiedad, una galera, que debi6 ser aparejada y armada en las
atarazanas de la Ciudad de Mallorca. Rumeu sefiala que en su cometido cabia lim-
piar las aguas cerca de Canarias de enemigos del monarca aragonés. ;Quienes eran?
;Genoveses o castellanos? Una vez vuelto, el monarca le otorgé diversas mercedes.

A partir de estas fechas se pierde el rastro de las expediciones mallorquinas. En
1402 lleg6 la expedicién de Bethencourt con sus franconormandos y las islas pasardn
a ser objetivo de la Corona de Castilla.
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(Cudles fueron los verdaderos motivos de las expediciones mallorquinas a Cana-
rias? ;Simple actividad mercantil o dnsias de cardcter politico? Sevillano apunta:
“También sabemos por los nuevos documentos aportados, que aquellas primeras
expediciones no fueron meros viajes comerciales para la exportacién de articulos de
Mallorca y la importaci6n de otros bienes de fuera. Sabemos ahora que tuvieron una
finalidad y un carécter de descubrimiento y de conquista de nuevas islas, o ciudades y
fortalezas, para su Rey, que era el de Mallorca, al que reconocian de antemano, ore ef
manibus, como vasallos en las nuevas tierras que conquistaran los expedicionarios™.
Intencionalidad politica.

No aobstante, el mismo autor, considera que el viaje de 1352 tuvo otro propé-
sito, tal vez por las nuevas circunstancias derivadas de la recién situacién politica de
Mallorca ya reincorporada a la Corona de Arag6n: “En 1352, cuando se prepara una
nueva expedicion, ya no se habla de descubrimiento ni de conquista: la mentalidad
es otra. Ahora se trata de una cruzada misionera. Lo religioso ha eliminado en esta
empresa, a lo politico guerrero”:

Por su parte, en cuanto al propésito que se pretendia, Rumeu de Armas sefiala
que en estas primeras expediciones el objetivo “era depredador, con la finalidad exclu-
siva de capturar indigenas, para su ulterior venta en los mercados esclavistas medite-
rrdneos y aduefiarse de ganado menor, ovejas y cabras, particularmente”.

Por supuesto la Iglesia pronto tomé postura. Ei papa Clemente VI se interesé por
la cristianizaci6n de los aborigenes y adopté la decisién de erigir en 1344 un nuevo
reino en el Atldntico, al que denominé Principado de la Fortuna, reino que quedé
adjudicado al infante don Luis de la Cerda, miembro de la casa real de Castilla, el
cual nunca llegé a posesionarse del fantdstico trono. Una década mds tarde el mismo
Clemente VI tomé la disposicién de crear el obispado de la Fortuna para asi iniciar la
dicha evangelizacién. Dibcesis que pronto se llamarfa de Telde porque los misioneros
mallorquines se establecieron en este lugar de la isla de Gran Canaria.

Al proyecto pontificio se le opusieron los reyes Alfonso X1 de Castilla y Alfon-
so IV de Portugal por considerarlo lesivo a los intereses y derechos de sus respectivos
reinos. El primero alegaba que Castilla como heredera de la monarquia goda tenia
derechos sobre la zona de Mauritania y sus dependencias, y Portugal tenia prioridad
como consecuencia del viaje lusitane a las Canarias de 1341, dirigido por marineros
genoveses y florentinos,

Ya en 1352, en la expedicién de este afio, iban misioneros mallorquines mds
la docena de indigenas ya bautizados e instruidos en la fe cristiana. Cabe indicar
asimismo que el monarca Pedro el Ceremonioso daba su apoyo y proteccién a los
promotores de este nuevo viaje que eran los mercaderes mallorquines Joan Doria y
Jaume Segarra. Aparte de lo misional tenia una finalidad politica paralela puesto que
Guillem Llagostera, lugarteniente real el 14 de mayo de 1352 al dar instrucciones al
capitdn de la expedicién, Arnau Roger, indicaba que si se consegufan las islas o alguna
de ellas las tendria en feudo del rey de Aragén.

El primer obispo fue el carmelita fray Bernardo designado para tal cargo por
medio de la bula Coelestis rex regum de 7 de noviembre de 1351. En 1354 fue trasla-
dado a una diécesis sarda. No hubo obispo hasta que en 1361 fue promovido el domi-
nico fray Bartolomé para regentar la sede canaria. Se conocen hasta cuatro obispos
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de la di6cesis canaria de Telde, probablemente todos mallorquines: Bernardo (1351),
Bartolomé (1361), Bonanat Tarf, franciscano (1369) y Jaume Olzina, dominico (1392).
De este dltimo es sabido que era familiar de otro Jaume de Olzina que habia muerto
en Canarias en 1343; su viuda Flor Ricomana junto con otras dos mujeres en 1343
fundé una orden religiosa en el monte de Pollenga. El obispo Olzina més tarde, en
1388, seria prior dei convento de dominicos de la ciudad de Mallorca y en 1411 fue
designado obispo auxiliar de Zaragoza. Fueron obispos absentistas como lo fueron la
mayoria en la época.

Las preguntas podrian continuar puesto que se desconocen detalles como la tra-
vesia, la llegada, la estancia, los resultados y tantos otros interrogantes. No deja de ser
extrafio que esta aventura se llevara a cabo justamente en unos momentos en que el
reino de Mallorca se veia abocado a su desaparicién.

Sin lugar a dudas la presencia de maliorquines en el Atldntico sur constituird un
importante antecedente para poder proseguir con el descubrimiento de dicho océano
protagonizado, como es sabido, de manera especial por los portugueses.

Estos intrépidos marineros se avanzaron y abrieron paso a los grandes descubri-
mientos geograficos de la época moderna. Todos ellos superaron los horrores del tene-
broso océano y lejos de leyendas, fibulas o tradiciones creyeron en las posibilidades
de ampliar fronteras y llegar a nuevos territorios con finalidad muy diferente, ya sea
de orden material ya sea de orden espiritual.

Las circunstancias fueron propicias a partir de la baja Edad Media debido a mejo-
ras en las técnicas navales, a los cada vez mas exactos conocimientos geograficos vy,
ademis, a una nueva mentalidad que va imponiéndose cada vez con mayor firmeza en
el camino hacia una sociedad mds antropocéntrica.

Los mallorquines ocupan un lugar en el elenco de atrevidos navegantes que desa-
fiaron leyendas y desde el Mare Nostrum llegaron a las islas Afortunadas. Aconteci-
miento que ha pasado desapercibido para muchos pero como bien sefala el profesor
Rumeu de Armas en su libro El Obispado de Telde se trata de un “Sorprendente capi-
tulo de la historia de los descubrimientos en el Atlantico”.
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