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I. INTRODUCCION

Por lo general en los dltimos treinta afios los temas navales han estado, en cierta
forma, relegados por la historiografia que centraba su visién en la Castilla Medieval.
Una posible explicaci6n, desde mi punto de vista, era que el tratamiento positivista
que se hizo del tema durante mucho tiempo dejé poco margen de actuacién a visiones
que tuvieran ese enfoque historiogréfico, debido a que las fuentes escritas, salvo algtin
caso excepcional, no daban més de si. Mds recientemente y al igual que la mayor parte
de las cuestiones bélicas, estos temas parecen haber sido esquivados por los historia-
dores, tan proclives a la aplicacion de nuevos enfoques y perspectivas historiograficas
sobre los més variopintos aspectos de la vida, en este caso medieval'.

Con todo, los tltimos cinco afios han visto cierto renacer de los aspectos navales
de ta Castilla medieval. Sobre ellos se han aplicado esos nuevos enfoques menciona-
dos, que dan lugar a nuevas perspectivas y resultados. Sin embargo se han centrado
en el estudio de temas tradicionales. Por ejemplo, la figura de los almirantes, la pun-
tual organizacién de tal o cual flota, expedicién o, asunto que ha llamado mucho la
atencién, la actividad corsaria. Se ha dejado a un lado la principal cuestién a la que se
pueden referir los aspectos navales, 1a guerra en y desde el mar. Igualmente respecto
al marco temporal, se presta atencién primordial al periodo bajomedieval, y quedan
oscurecidos los siglos previos. Sin duda es debido a la posterior expansién ibérica —en
el caso portugués no tan posterior sino més bien coeténea-, as{ como al mayor volu-
men de la documentaci6n?.

I, De 2001 tuve noticia de dos aportaciones. Una de J. M. CaLperon Orteca y Feo. 1. Diaz Gonza-
Lez, «L.os almirantes del “siglo de oro” de la marina castellana medieval» . La otra fue de M. A. LADERO
QuEesapa, «La “Armada de Vizcaya” (1492-1493): nuevos datos documentales». Ambos en En la Espaiia
Medieval, 24 (2001). E) primero entre 311-364 y 365-394 para el segundo. Si el panorama es escaso en
aquella revista, en Medievalismo, el 6rgano de expresién de la Soctedad Espaiiola de Estudios Medievales,
es francamente desmotivador. Ningiin articulo de temdlica naval, mucho menos castellana, en los diez
primeros nimeros. Una posible excepcién en dicha asociacién es la excelente monografia de J. Ferrero
ALEMPARTE, Arribada de normandos y cruzados. Madrid, 1999, que fue editada por esta sociedad.

2. Como ejemplo, las obras mencionadas anteriormente y ademds E. Aznar VaLrmio, «Corso y pirate-
ria en las relaciones entre Castilla y Marruecos en la baja Edad Media», En la Espaiia Medieval, 20 (1997)
407-419. También M". T. Ferrer | MaLLOL, Corsarios castelianos y vascos en el Mediterrdneo. Barcelona,
2001. Una visién general fue la que se dio en L'Europe et I'Ocean au Moyen Age. Contribution a I'his-
toire de la navigarion. Paris, 1993. En este trabajo y sobre la Peninsula Ibérica, M. A. Lapero QuEsaba,
L'Espagne et I'océan a la fin du Moyen Age, 115-130.
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Lo que propongo, como en alguna ocasién anterior, dentro del marco de la rea-
lizacién de mi tesis doctoral, es el andlisis historiogrifico de una determinada accién
naval desde una nueva perspectiva’. Desde este nuevo punto de vista se usa la ter-
minologia y todo el cuerpo tedrico que los estrategas navales han venido creando y
consolidando desde mediados del siglo XIX. Para el marco espacio/temporal elegido,
el asalto sobre la localidad atldntica marroqui de Salé en 1260, se hard una narracién
y fijacién de los acontecimientos. Inmediatamente después un repaso de aspectos tet-
minolégicos de estrategia naval ayudard a la comprensi6n de aspectos con los que se
ofrece una nueva orientacién de las cuestiones navales en la corena de Castilla. Tras
esto, la consideracién sobre el éxito o fracaso de dicha accién. Por dltimo se propon-
drén una serie de ideas finales.

I. ;QUE SABEMOS DEL ASALTO CONTRA SALE?

El primer trabajo sobre el asalto contra Salé lo realizé don Antonio Ballesteros
Beretta. Inicialmente en un articulo y posteriormente en su obra quizds mds conocida.
En ellos hilé una serie de datos e informaciones dispersas en el lado castellano, de
cara a constatar el asalto naval contra Salé. Este ataque estaba maés contrastado por la
cronistica isldmica, lo que dio pie a don Ambrosio Huici Miranda, para la realizacién
de su aportacién, escasa o nulamente mencionada, aunque si empleada, por los histo-
riadores posteriores®. Igualmente estaria reflejado dicho asalto, de forma m4s dudosa

En una publicacién especializada como la Revista de Hisioria Naval, en los dltimos nidmeros a los
que he tenido acceso, que son de 2001 y 2002, los niimeros 72 a 77, de los afios XIX y XX, en ninguno de
ellos, salvo una excepcién, apareci6 tema alguno relacionado con la Edad Media hispana. Los articulos més
cercanos con temdtica aproximada eran dos del afio 2000. Uno de E. Mira CEBALLOS, «L.a Armada del Reino
de Granada (1492-1550): Apuntes para su historia», afio XVII11, 68, 35-54, otro de C. MERENES MARIATEGU!
«Preparativos para la defensa de Rodas ante el asedio de 1480, afio XVIIL 71, 97-107. La inica excepcién
fue mi articulo «Fases del Poder Naval en la Edad Media Hispana», afio XX. (2002) 77, 7-24. No obstante,
desde su fundacién en julio de 1983, si que han salido algunos trabajos con temdtica naval referida a época
medieval y en algtin caso més especifico, en dmbito geografico castellano. Por ejemplo, R. Cerezo Magri-
nez, «Castilla, potencia maritima», afio Il (1985) 8, 5-14.

3. Otro trabajo que realicé fue en el 111 Congreso Internacional de Estudios de Frontera, Convivencia,
Defensa y Comunicacidn en la Frontera, Alcald la Real, Jaén, 18-20 de noviembre de 1999. «La interrela-
ci6n de las fronteras terrestre y maritima en ¢l periodo de la Reconquista.» Actas, Jaén, (2000), 253-268.
Mi dltima aportacién fue una charla que realicé el 14 de diciembre de 2002 en la Facultad de Geografia e
Historia de la Universidad Complutense de Madrid. Dicha charla se efectud en el seno de una mesa redonda
en la segunda jomada de una serie de conferencias con motivo del milenario de Ja muerte de Almanzor. La
mayoria de dichas conferencias estaban siendo editadas colectivamente por la Asociacién Cultural Casie-
{tum, por lo que mi trabajo, «Vida Maritima Peninsular en el afic Mil. Aspectos navales», se encontraba en
prensa a la hora de escribir estas lineas.

4. La primera aportacién en «La toma de Salé en tiempos de Alfonso X el Sabio» En Al-andalus, vol.
VI, fasc. I, (1943) 90-118. Volvié a hacer hincapié en el tema en Alfonso X el Sabio. Barcelona, 1961-
1963. En el capitulo VIL, Salé, 254-296. En ambos casos el 1exto escrito sobre el asalto contra Salé es
pricticamente el misme, por lo que usaremos el articulo. También A. Huict Miranpa «La toma de Salé por
la escuadra de Alfonso X» En Hespéris. 39, (1952) ler et 2e. Trimestres, 41-52. Tras estos pioneros, otra
aportacion fue la de F. PErez EmBin, «La marina real castellana en el siglo X1l» En Anuario de Esiudios
Medievales, 6, (1969) 141-185, con un epigrafe dedicado a la toma de Saké entre 166-171. Antes se dio una
visién fordnea, la de Ch.-E. Durourco, «Un projet castillane du XIlle sigcle: La croisade d"Afrique» En
Revue d'histoire et du civilisation du Magreb, |, (1966) 26-51. No obstante y pese a su trascendencia, ha
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y conflictiva, por la cronistica castellana®. Segin las diversas fuentes y aportaciones,
de forma resumida, sabemos que una flota castellana®, camuflada al parecer como
una expedicién comercial pero con una verdadera intencionalidad militar, partié desde
Sevilla’. Es de suponer que costeando derroté hacia el Sur, al puerto atlintico marroqui

sido relativamente poco tratado por la historiografia més reciente. En la publicacién Alfonse X, catdlogo
editado por la Direccién General de Bellas Artes y Archivos del ministerio de Cultura, con motivo de la
exposicién bajo el mismo nombre, que se celebrd en el Museo de Santa Cruz de Toledo entre junio y sep-
tiembre de 1984, no se hace mencién de 1al acontecimiento. J. VALDEON BARUQUE, Alfonso X. Valladolid,
1984, hace mencién puntual del asalto. La instauracién en la localidad de El Puerto de Santa Maria de una
cdtedra de estudios alfonsies y la creaci6n del 6rgano oficial de expresién de la misma, la revista Alcanare,
no mejoré mucho la situacién. Mayores son las referencias bibliograficas a las intenciones, ya desde Fer-
nando 111, de cortar la amenaza isldmica desde la raiz, es decir, desde Africa. Asf lo manifestaba en distintos
pdrrafos a lo largo de su obra, concisa pero muy interesante, et alemin W. F. Von Schoen, Alfonso X de
Castilla. Madrid, 1966. Interesante es también la obra de J. F. O°CaLLaGHaN, El rey sabio. El reinado de
Alfonso X de Castiila. Sevilla, 1996. En el capftulo once, bajo el epigrafe La Cruzada de Africa, se incluye
un apartado sobre la expedicién a Salé, entre 217 y 219. Otro trabajo es la obra colectiva de la que R. L.
Burns es el compilador, se trata de Los Mundos de Alfonso el Sabio y Jaime el Conquistador. Valencia,
1990 para la traduccién al espafiol aunque la edicién original, en inglés, es de 1985. Aqui hay algunas
menciones sueltas al acontecimiento en si, que sobre todo se pone en relacién, nuevamente, con el hecho
de la cruzada en Africa. Otras obras destacadas son las de M. GONzZALEzZ hmeNez, Alfonso X, 1252-1284.
Palencia, 1999 para la 2*. Edicién. Del mismo autor, el capitulo sexto, Las Cruzadas Castellanas contra el
Islam Occidental, 175-193, en la obra colectiva Alfonso X y su época. Carrogio, Barcelona, 2001 y también
su participacién como editor en la obra Repartimiento de El Puerto de Santa Marfa. Sevilla-Puerto de Santa
Marfa, 2002. Para nuestro trabajo, destacamos el capitulo I, La ocupacién de la zona de Cddiz. Creo que
serdn suficientes para la consecuci6n de los objetivos del presente escrito, aunque hay muchas més obras,
como por ejemplo la de R. Sasatino Lovez, Alfonso X y su época. Madrid, 1984 o la obra divulgativa de F.
PiREZ ALGAR, Alfonso X, el Sabio. 1997.

5. Para las referencias islimicas tenemos a IBN IDHARI, Al-Bayan ai-Mugrib fi ljtisar Ajbar Muluk al-
Andalus wa al-Magrib. Traduccién de A, Huici Miranda. Colecci6n de crénicas 4rabes. Tetudn, 1954, Los
sucesos de Salé en volumen I, tomo 11, 261-273; IBn JALDUN, Histoire des Berbéres et des dynasties musul-
manes de U'Afrigue septentrionale. 4 vols. Traduccién de Bar6n de Slane. Parfs, 1852-1856. Reedicién de
1978. Sobre Salé, vol. 4, 45-49. Finalmente [Bn A1 Zar, Rawd al-Qirtas. Traduccién de A. Huici Miranda,
2 vols. Valencia, 1964, Asalto a Sal€ vol.2, 571-572. De los tres el méds completo es el primero. Para las
posibles referencias cronisticas castellanas, dnicamente ALrFonso X, Estoria de Espanna. Edicién de don
Ramén Menéndez Pidal bajo el titulo, Primera Crdnica General. 2 vols. Madrid, 1955. La duda historio-
grifica viene dada a que no se ponen de acuerdo los autores sobre si la breve referencia en esta crénica es
sobre ¢l asalto a Salé o acerca de la conquista de Cadiz, aunque estd generalmente admitido que es sobre Ia
primera, cuestién en lo que estoy plenamente conforme. Hay otras fuentes documentales castellanas, pero
proporcionan datos dispersos y aislados.

6. O'Callaghan cita 37 barcos, dato que no dice de donde obtienc. E! rey Sabio..., 217. Sin embargo,
esta informacién lu proporcioné Huici Miranda, «La toma de Salé...», 46, quien la obtuvo a través de la
fuente isldmica que emplea, en este caso Ibn Idhari y su Ai-Bayan.

7. Respecto al factor sorpresa de fa ocupacion, se indica que pudo ser debido a esta circunstancia de
camuflarse como flota comercial o también que la solicitud de 200 hombres de armas castellanos por parte
del gobernador de 1a ciudad hizo que no se sospechase nada cuando iniciaron el desembarco. Para el primer
caso Ballesteros Beretta Op. Cir., 47. En referencia al puerto de partida, O’ Callaghan, indica que desde el
puerto de Santa Maria. Op. Cit., 217. Ballesteros Beretta, «L.a toma de $alé... », 121 y Pérez Embid, «lL.a
marina real... », 170, que indican que fue desde Sevilla. Gonzélez Jiménez, manifiesta que fue bien desde
Cédiz o desde el puerto de Santa Marfa, Alfenso X..., 81 a 83 y Las cruzadas castellanas..., 188.

A mi me parece mds légica y factible la opcién de Sevilla como centro organizador y de direccién
debido a la presencia mds consolidada y prolongada en el tiempo tanto del dominio como de poblacién cas-
tellana. Igualmente era significativa la presencia de infraestructuras, como las atarazanas, e instituciones,
como el almirantazgo, que intervendrian en la organizacion de la expedicién. Esto no significa que 1a zona
de la bahia de Cédiz no fuese el drea de concentracin de partida de la expedicién y que incluso partiesen
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de Salé. Por sorpresa y con ausencia de contingentes defensivos de entidad, se realiz6
el desembarco y la toma por asalto de la ciudad. Para ello o bien se abri6 brecha en
un sector de la muralla o bien se entré por un extremo de la ciudad que carecia de la
misma®. Una vez logrado el éxito, las tropas permanecieron varios dias saqueando la
ciudad. La situacién concluyé cuando se reorganizé el contraataque por parte de las
autoridades musulmanas norteafricanas competentes y, ante el cariz que tomaban los
acontecimientos, los asaltantes, ahora asediados, se retiraron a sus embarcaciones. En
ellas cargaron el botin y nada menos que ;3.000 mil cautivos! Nuevamente costeando,
obligados a ceder algunos de sus cautivos para poder hacer aguada, hostigados desde
la costa y con problemas de viento, volvieron a Castilla, donde mostraron el botin y
parte de los cautivos obtenidos®. Antes se habrian producido algunas defecciones en
las fuerzas castellana tanto de hombres como de embarcaciones. Regresaron veinti-
cinco embarcaciones, por lo que se perdié aproximadamente un tercio de la flota®.
Finalmente todo ocurrié en un breve lapso temporal en el mes de septiembre de 1260,
Hasta aqui los hechos.

embarcaciones de los otros dos puertos. Respecto al mando fue nombrado almirante Juan Garcia de Villa-
mayor, mientras que Pedro Martinez de Fe recibié al parecer igualmente las atribuciones de almirante.
Ballesteros Beretta, Op, cit., 104 para el nombramiento del primero y 124 para el segundo. Huici Miranda,
Op. cit., 50. Segiin la actuacién descrita de cada uno por las fuentes, el primero seriu un cargo més politico
y tendria el mando sobre la expedici6n y sobre las gentes de guerra, mientras que el segundo seria un cargo
més técnico y mandarfa sobre las embarcaciones y las gentes de mar. As{ se diferenciardn més tarde. en la
Partida II, ambos cargos.

8. O’Callaghan manifesié incluso que previo al desembarco del grueso de la tropa, este fue cubierto
desde tierra por arqueros. Op. cit., 218, Nuevamente, sin citarlo de forma expresa, extrajo la informacitn
de Huici Miranda. Este indicaba que el asalto se realizé por el dnico sector de la ciudad que carecia de
muralla. Op. cit., 47 para los dos datos. Ballesteros Beretta, manifest6 que entraron por una brecha. Op.
cir., 117.

9. La cifra de cautivos debe considerarse exagerada. Si eran 37 embarcaciones, tendriamos que,
repartidos entre todas ellas, se embarcaron a 81 personas por embarcacién, ademds del botin, las propias
tripulaciones y las tropas asaltantes. Aunque el viaje a la Peninsula no durase mucho, y por lo que se
denota de las fuentes duré mas que la ida, las condiciones en las embarcaciones, para todos, debian ser
muy dificiles. Ademds, si ese era el nimero total de embarcaciones, quizds no todas fuesen destinadas para
el transporte de personas y es probable que algunas solo llevasen caballos. Pero es que ademds sabemos
que la flota sufrié la pérdida de al menos doce embarcaciones, lo que dificultarfa ain més la situacion.
Dicha cantidad de prisioneros fue ya puesta en duda, con sélidos argumentos, por Huici Miranda, quien
indica que en Cédiz desembarcaron 380. Op. cit., 51. Pero previamente, en Larache, lograron aguada a
cambio de 53 cautivos. Ibidem 49, Para esle dltimo dato, Ballesteros Beretta, Op. cit., 117. Sin embargo
en trabajos més recientes se continiia dando por vdlida tal cantidad, que ha llegado de esta manera a un
nivel de “mitificacién” que resulta dificil contradecirla. Bien es verdad que ya en las fuentes isldmicas que
narraban el acontecimiento, en este caso Ibn Idhari, indicaban la existencia del rumor de que se habian
hecho 3.000 cautivos.

10. Sobre las defecciones, entre ellas la de Juan Garcfa de Villamayor, que se dirigié a Lisboa, y fa
pérdida de embarcaciones, Huici Miranda, Op. cit., 49-50. [gualmentie parece ser que se pasaron al bando y
proleccién isldmica una veintena de caballeros. fbidem, 49. La Gltima cifra debe tomarse con cautela ya que
casualmente fueron 20 los jinetes de Salé que se enfrentaron y encontraron la muerte contra los castellanos.
Para ambas cifras, Al-Bayan..., 262 y 269 respectivamente.

11. Entre el 8 y el 9 de septiembre llegs la flota castellana ante la costa de Salé. E19 o el 10 penetraron
por el rio e iniciaron el asalto. El 12 recibi6 la noticia el sultdn y se inicia el agrupamiento de las tropas
musulmanas para la reconquista de la plaza, agrupamiento que dura ocho dias. La noche del martes 21 de
septiembre embarcan los asaltantes y al amanecer del miércoles 22 inician el camino de retorno. Fue por
tanto ocupada durante catorce dias. Huici Miranda, Op. cit., 48-49.
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1. ASPECTOS ESTRATEGICOS NAVALES: “

Es una constante en mis dltimos trabajos ia éxbiicdc:‘ié;l de a'lgunas' cuestiones
sin las cuales la comprensién del tema tratado quedaria incompleta a los no iniciados
en los aspectos estratégicos navales. Esto ha hecho que tuviera que leer numerosas
obras relacionadas con dichos aspectos. En los iltimos afios, dichas obras estratégicas
navales, que pudiéramos llamar, aunque estrictamente no lo sean, divulgativas, ya
que las dltimas tendencias son siempre elaboradas por las diversas escuelas de guerra
naval, los colegios navales o los estados mayores navales y por su propia condicién
suelen ser de conocimiento muy restringido, pues como decfamos, las obras “divulga-
tivas” han consistido b4sicamente en la sistematizacién de aspectos relacionados con
la estrategia naval y en especial con el concepto de “poder naval”, surgido de forma
sistemdtica a finales del siglo XIX, aunque presente de forma asistemética pero cons-
tante a lo largo de la historia. '

Teniendo en cuenta el hecho histérico en el que nos centramos, no interesa tanto
una visidn exhaustiva de la totalidad de tales aspectos, como de los relacionados con
lo aqui tratado, que es, bdsicamente, una operacién anfibia'2. Asi, sintetizando las
aportaciones de los tedricos navales, en cuanto a caracteristicas referidas al dominio
del mar, son tres las misiones bdsicas a desarrollar por una marina de guerra:

I. Asegurar las comunicaciones maritimas propias e impedir las del enemigo.

2. Defender la costa propia y atacar la del enemigo.

3. Ayudar en la realizaci6n de asaltos anfibios'.

Los dos tltimos puntos son los que nos interesan. El ataque a la costa del ene-
migo y el auxilto en la realizacién de asaltos anfibios estarfan incluidos en la idea de
Proyeccion del Poder Naval. Esto supone el empleo de fuerzas maritimas con capa-
cidad de influir directamente en acciones terrestres. Las funciones de esta proyeccién
se incluyen dentro del concepto de la Proyecci6n de la Fuerza y serfan: Combate
contra objetivos terrestres; Combate en defensa de fuerzas en tierra; Operaciones de
evacuacién y finalmente Apoyo a la diplomacia, dentro de la cual habria diferentes
modalidades que no vienen al caso para este trabajo. Igualmente es posible determinar
una serie de caracteristicas propias del poder naval. Una primera, debida a que una
fuerza naval se puede desplazar por el mar a grandes distancias y sin ningtn impe-
dimento orogréfico, es la Movilidad. También estaria la Versatilidad, que supone

12. He aqui unos pacos pero significativos ejemplos, escogidos al azar, de una némina que desde fina-
les del siglo XIX no ha hecho mds que crecer. R. V. P. Castex, Théories stratégiques. V1 tomos, Parfs,
1929-1935; S. G. Gorstkov, The sea power of the state. Nueva York, 1979. La edici6n originat rusa era de
1976; P. La Cost. Stratégie Navale. Guerre ou dissuasion? Paris, |98 1. Posteriormente escribi6, Strategies
Navales du Present. Paris, 1985. De esta obra hay traduccién al espaiiol, Estrategias navales del presente.
Madrid, 1987. Traduccién de J. G. Roiz de la Parra; G. TirL, Modern Sea Power. Londres, 1987; C. Gray
The Leverage of sea power. 1992, Hay traduccién al espafiol, La pujanza del poder naval. Madrid, 2001.
Traduccién de B. Bouza Abril; RovaL Navy, The fundamentals of Brithis Maritime Docirine. Londres, 1995.
En Espaiia, las aportaciones son mds escasas. Una de las mds significativas es la de F. Boromg MoRENCOS,
Espaia, poder maritime y estrategia naval. Madrid, 1985 e igualmente las de E. ALVAREZ ARENAS.

13. Se podrian matizar e incluso afiadir alguna funcién més, como la del transporte y/o aprovisiona-
miento, y en ese sentido agradezco ta indicaci6n de la doctora Ferrer i Mallol. Sin embargo, como misiones
estrictamente bélicas, estas tres son las principales de una marina de guerra segiin todos los tratadistas.
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que una embarcacién de guerra, o una fuerza naval, puede cambiar rdpidamente de
funcién e incluso desarrollar varias de estas a la vez, adapténdose a las circunstancias,
entre ellas el ataque enemigo. Por eso, ligado al anterior estd el concepto de Capa-
cidad de Supervivencia. Esta tltima caracteristica implicarfa otras dos interrelacio-
nadas, Flexibilidad en la respuesta y Adaptacién en diversas funciones. Un Gltimo
término es el de Permanencia, que implica la posibilidad de mantenerse en el mar
por largo periodo de tiempo mientras se mantiene la capacidad de proyectar la fuerza
sobre tierra. A nivel concreto de las operaciones anfibias, las mismas se caracterizan
por una gran complejidad tanto téctica/operativa como logistica. En el primer aspecto,
sin profundizar demasiado, se hace necesaria una zona de concentracién de la fuerza
tanto a la partida como a la llegada, la accién por sorpresa, una buena zona de desem-
barco con tiempo favorable y un répido transito mar/playa. En el segundo, es impres-
cindible una coordinacién para el, mantenimiento, el apoyo y, en su caso, €l relevo de
los asaltantes por tropas de refresco.

IV. ASPECTOS ESTRATEGICOS NAVALES EN EL ASALTO CONTRA SALE

Ateniéndonos a lo expresado, hay una serie de circunstancias estratégicas navales
que destacan en el asalto contra Salé de 1260. En cuanto a su funcién fue una proyec-
ci6n del poder naval sobre la costa. El ejercicio del dominio del mar no fue objeto de
disputa ya que, como veremos, no hubo oposicién en el mar por parte islimica. No obs-
tante, para que dicho dominio hubiese sido efectivo plenamente, se tendria que haber
ejercido una influencia mucho mds decisiva sobre los acontecimientos que se desarro-
ilan en tierra, no solo en la costa, sino también en la proyeccién hacia el interior.

Por otro lado se aprecian una serie de datos que hablan de la pujanza de la casi
recién nacida fuerza naval castellana'. Se hizo uso de todas las caracteristicas del
poder naval que hemos mencionado anteriormente. Movilidad, que permitio el ataque
a un punto de la costa africana notablemente alejado de las costas de Castilla y hacia el
que la experiencia previa de contactos maritimos comerciales debfa ser muy reciente y
escasa's; Versatilidad, que permiti6 a la Armada castellana pasara desapercibida como

14. No debemos olvidar que, pese a ciertos datos anteriores, el origen de la marina de Castilla se sitda
tradicionalmente en 1248, con la conquista de Sevilla por Fernando 111. Estamos hablando que, doce afios
después de aquella exitosa intervenci6n, la flota castellana estaba en condiciones de hacer una proyeccién
de fuerza sobre una costa lejana y en principio hostil. Bien sea que de forma limitada, tanto en el tiempo
como en ¢l espacio.

Trabajos recientes sobre la conquista de Sevilla en IV Jornadas Nacionales de Historia Militar,
Regién Militar Sur, Cétedra General Castafios, Fernando 11l y su época. Sevilla, 9-13 de mayo de 1994.
Actas, Sevilla, Diputacién Provincial, 1995. Més recientemente Fco. Garcia Frrz, «La conquista de Sevi-
lla desde el punto de vista militar: “la marina y la guerra”» En Santander y Cantabria en la conquista de
Sevilla. 750 aniversario. Ciclo de conferencias cdtedra de Menéndez Pelayo. Santander (1998), 11-28. La
celebraci6n de centenarios y aniversarios ha sido especialmente proclive para la realizacién de trabajos
sobre estos aspectos, ya que la “salva” anterior de los mismos se realizé en torno a 1948, con la celebracion
del 700 aniversario. Los aqui mencionados son 1z “salva” de trabajos relacionados con el 750 aniversario.

15. Sin embargo, como indicaba Pérez Embid, los contctos entre los andalusfes de Silves y Sevilla con
los de Salé son ciertos al menos desde el siglo X11. «<La marina real de castilla...», 170. El dato lo toma de
Ballesteros Berelta, que menciona la presencia, genérica, de mercaderes andalusies. A su vez tomé6 et dato
de al-Idrisi. Ballesteros Beretta, Op. cit., 109.
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un conjunto de embarcaciones comerciales; Capacidad de Supervivencia, ya que una
vez iniciado el contraataque terrestre musulman, la flota pudo recoger tanto a los asal-
tantes como el botin sin tener que lamentar baja alguna en el asalto en si; Flexibilidad
y Adaptacién cuando la flota cambi6 el asalto anfibio por el socorro de las tropas
en tierra y el transporte de botin y cautivos a la vez que iniciaba el dificil retorno.
Finalmente Permanencia, ya que estuvo anclada en aguas en teorfa hostiles antes del
ataque, colabor6 en el mismo mediante el desembarco de la fuerza terrestre y final-
mente fue el ala de apoyo que permiti6 la retirada de dichas tropas una vez iniciada la
reaccién enemiga. Ademds, el desembarco, es decir la proyeccién de la fuerza sobre
tierra, se habria producido al menos en dos oleadas distintas. Una primera oleada de
tropa ligera, compuesta por los arqueros, establecid y consolidé una cabeza de playa.
La segunda oleada protegida en su desembarco por la primera y compuesta por tropas
pesadas, seguramente también de caballeria, realizé la explotacién del ataque e irrum-
pi6 en la ciudad. Dicha forma de actuaci6n es similar a la que en el siglo XX se ha
empleado para la realizacién de los asaltos anfibios. También referido a la operacién
de desembarco, destaca ei hecho de que las embarcaciones no llegaron todas a la vez y
que la zona de concentracién en destino de las mismas fue en el mar, frente a la ciudad
de Salé y no en el rio, donde penetraron posteriormente todas juntas y desde el que se
realizé el desembarco.

Ademas de lo consignado en las lineas inmediatamente anteriores, sobre el asalto
contra Salé hay que hacerse, desde esta perspectiva estratégicas de los estudios histé-
ricos navales, al menos dos preguntas. A una, el motivo de la eleccién de Salé como
objetivo, responderemos en las consideraciones finales. Pero hay otra pregunta inte-
resante, /per qué no existié oposicién naval isldmica a la expedicién? Efectivamente,
en los textos sobre ¢l asalto no hay mencién alguna de embarcaciones isldmicas, bien
especificamente de guerra bien de caricter mercante pero reconvertidas, que se opu-
siese a la flota castellana, no ya en el trdnsito hacia su objetivo, sino una vez llegado al
mismo y en la posterior retirada. No alcanzo a comprender el motivo de tal circunstan-
cia, que quizds haya que poner en relacién con la descomposicién del estado almohade
y con €, el de la necesaria existencia de un poder politico fuerte que impulse, directa
o indirectamente, la vida maritima y por tanto la naval. En referencia con el mismo
asunto, me parece que la derrota a manos castellanas de una escuadra de musulmanes
norteafricanos de auxilio a los andalusies sevillanos, doce afios antes del asalto a Salé,
no es tampoco motivo suficiente. Con un poder politico fuerte, centralizado y cons-
ciente de la necesidad de la mantener una marina de guerra, dicha pérdida se hubiera
podido subsanar de forma relativamente répida.

Para dar por concluido este punto, revisados someramente los hechos, consta-
tamos que se cumplieron las funciones vistas anteriormente respecto a la proyeccién
de fuerza del poder naval sobre tierra. Dichas funciones fueron todas menos, légica-
mente, la que hace referencia al uso diplomatico de la misma. A saber, combate contra
objetivos terrestres; combate en defensa de fuerzas en tierra y operaciones de evacua-
cién. Bien es verdad que el segundo aspecto se cumplirfa en la medida que sirviese
para hacer efectivo el tercero, sin que para ello las embarcaciones sufriesen dafio por
parte del enemigo, con el peligro que hubiera supuesto quedarse aislados en 4rea ene-
miga. Ademds marcharon con botin y, ciertamente, con alguna cantidad de cautivos.
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V. EXITO O FRACASO?

Una cuestién habitual entre los autores que han tratado el tema es ;fue un éxito
o un fracaso el asalto castellano contra Salé? Asi se ha calificado indistintamente
de éxito o fracaso, dependiendo de la filiacién historiogrifica del investigador. En
una primera aproximacién, y siempre desde el punto de vista estrictamente naval, en
cuanto a los aspectos ticticos inmediatos, la operacién resulté exitosa en su plantea-
miento general, el factor sorpresa y las escasas o nulas pérdidas, en combate, en el
bando propio. Ademés, si hacemos caso de las fuentes castellanas, se logré un copioso
botin v cierta cantidad de cautivos, con lo que la inversién en la expedicién quedaria
amortizada. Pero si se profundiza en el tema hay no obstante ciertos aspectos por
aclarar. ;Se organizé la expedicién, relativamente numerosa, con la cobertura ideol6-
gico de la cruzada y de la lucha contra el infiel y la peticién de colaboraci6n a otros
monarcas solo para obtener un botin y volver?'® La accién en si misma parece mas
bien una incursién de depredacién con cierto éxito. Si por el contrario se hizo con la
intencién de iniciar una cruzada y la invasién del Norte de Africa, realmente fracasé.
Igualmente lo hizo desde una perspectiva estratégica naval mds amplia, ya que toda
operacién en el mar ha de servir para influir decisivamente en los acontecimientos que
se desarrollan en tierra. La expedicion contra Salé no lo hizo. Asi pues, desde ambas
consideraciones resulté un fracaso. Ademds, el botin y los cautivos no fueron tantos y
por si fuera poco se produjeron deserciones, algunas muy significativas, y bajas tanto
de hombres como de barcos. Asi que si tal y como hemos visto en e} punto anterior el
aspecto tactico/operativo de la operacién fue orientado adecuadamente, el problema
del fracaso habria que situarlo en aspectos como la falta de preparacién logfstica, en la
que destac6 el no refuerzo a tiempo de la fuerza expedicionaria. Esto se veria agravado
por un mal servicio de informacién, con una valoracién errénea sobre la capacidad de
reaccién y respuesta de las fuerzas rivales. Respecto a los aspectos estratégicos pienso
que la operacién se hizo bajo la premisa de la ocupaci6n, prolongada, de un enclave
costero al que se enviarfan refuerzos y con el que se iniciaria una ofensiva hacia el
Norte, toda vez que previamente se actuara, cuando la climatologia lo permitiera, con-
tra Ceuta. De esta forma se harfa que las fuerzas convergieran, tomdndose una amplia
porcién de la costa marroqui, desde la que salfan frecuentemente incursiones contra
la Peninsula, tanto contra territorio cristiano como nazari. La amplitud de dicha ope-
racién llenaria de contenido la cruzada africana, més que la simple incursién contra
Salg, cuyo fracaso tdctico supuso el fracaso estratégico de la cruzada africana'. Pero
esto es solo hipdtesis'®.

16. Para la cuestién del apoyo ideol6gico, religioso, asi como los contactes y preparativos diplomdticos,
GonziLez Jiménez (Ed.) Repartimiento..., XVII-XVI1IL Todo ello estaria relacionado no dnicamente con el
asalto conira Salé, sino, como se ha mencionado, a la idea de una gran cruzada contra el Norte de Africa.

17. Huici Miranda indica ¢n su texto que Alfonso X deseaba la cruzada y conquista de Africa. Op. cit.,
50. Gonzélez Jiménez manifiesta igualmente su creencia de unos objetivos diferentes y més amplios. Las
cruzadas castellanas..., 189.

18. No obstante hay ciertos datos para apoyarla, como una pista proporcionada par 1bn Hidhari, cuando
informa de la preparacién de mds barcos y tropas en Castilla en refuerzo de los asaltantes. Al-Bayan..., 269.
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V1. CONSIDERACIONES FINALES o

No creo, en contra de lo indicado por algunos autores, que dicha expedicién
se hiciese inicialmente contra Ceuta y cambiara de destino por algiin imprevisto. El
estado de Ia mar, los vientos predominantes de Levante en el Estrecho el mes de sep-
tiembre, la direccién de las corrientes de E. a W. y la tecnologia de la época, hacen
desechar tal accién en esas fechas del afio'. Desde mi punto de vista la eleccién de
Salé vino motivada por que, desde su fundacién por marineros andalusies, habfa sido
un centro significativo tanto de comercio maritimo como de actividad naval. Respecto
al primer aspecto, Salé era centro de partida y destino de mercancias desde y hacia el
interior del Sahara. En el segundo aspecto, las fuentes cronisticas isldmicas meicio-
nadas, no dejan de dar noticias sobre la partida desde Salé de numerosas expediciones
que podriamos denominar como de corsarios. As{, 1o que se buscaba era hacer dafio en
el entramado econémico/comercial de la ciudad, afectando a sus posibilidades mariti-
masy con ellas a las navales®.

Desde otra perspectiva, lo importante de la accién es que muestra la vitalidad y
pujanza de una de las mis novedosas aportaciones al esfuerzo bélico castellano, la
marina de guerra. Dicha vitalidad de caricter expansivo hace que desde 1248 a 1300
se haga un uso muy significativo de la misma para las principales campaiias militares
que se desarrollaron por parte de Castilla. Las conquistas de Sevilla, la de C4diz, la
de Murcia/Cartagena o las campaiias en el bajo Guadalquivir. Aunque dicho empuje,
quizds como reaccién debido al fracaso de Saté, no pudo evitar la reaccién de los
benimerines contra la Peninsula?. En el siglo XIV otras necesidades hicieron que, a
priori, descendiese el nivel de importancia que se dio, al menos en el plano teérico, a
las acciones en el Norte de Africa. En el siglo XV la obtencién del dominio del mar fue
inestimable, pese a lo considerado por algunos historiadores, para la finalizacién de la
Reconquista?. Pero ademds la incursién contra Salé iniciaba, salvo la duda de Tagunt
~Taoun o Tinger-, el proceso de intervenciones y presencia castellana y mis tarde
espaiiolas en el Norte de Africa®. Dichas intervenciones adquirieron inicialmente una

19. A este respecto, la implantacién de la vela latina permiti6 1a navegacién contra el viento mediante
sucesivas bordadas, pero esto no fue posible hasta bien avanzada la segunda mitad del siglo XIII. Las difi-
cultades de la flota cristiana para el retorno a sus bases con el viento en conltra son ejemplo evidente de tal
incapacidad. E. MaNERA REGUEYRA, La marina de Custilla. Capitulo dentro de la obra colectiva El bugue
en la armada espaniola. Bilbao, 1981. Para la evoluci6n del aparejo y la navegacién contra el viento, la
explicaci6n se encuentra entre 24 y 32,

20. Hay que destacar que desde ¢l siglo XX sc abri6 paso la idea de que por encima de la eliminacién
fisica de la flota de guerra del adversario, en un conflicto prolongado es més importante el estrangulamiento
del comercio maritimo del rival. El primer tratadista moderno que formul6 tal consideracién, que se rastrea
en algunos autores hispanos de finales del siglo X VI y principios del XVII, fue J. 8. Corserr, Some princi-
ples of maritime Straregy. Green. 1912. Traducido al espafiol, Algunos Principios de Estrategia Maritima.
Buenos Aires, 1936. Posteriormente estas ideas tuvieron aplicacién préctica, fracasada, en las campafias
navales alemanas contra Inglaterra en las dos guerras mundiales, con especial uso del corso submarino.

21. M, GonzALEz JimMENEZ, Repartimiento..., Xix.

22. Tal y como explico en mi comunicacién, ya mencionada, de los 111 Estudios de Frontera de Alcald
la Real.

23. Seglin Ballestero Beretta dicha incursi6n fue contra Tinger. Dufourcq pensé inicialmente, «Un pro-
jetcastillane du Xllle sigcle:...», 38, que era Ténger, aunque més tarde, en su obra L'expansid catalana a la
Mediterrania occidental. Segles XIl i XiV. Barcelona, 1969. 12. Indicaba que habia mds posibilidades que
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mayor significacién en la cuenca Mediterrénea, lo que resulid, después de muchos
avatares, en la existencia de las ciudades espafiolas de Ceuta y Melilla. En la vertiente
Atl4ntica, en competencia con Portugal, dio como resultado la incorporaci6n de las
islas Canarias al 4mbito politico de la corona de Castilla y la posibilidad del salto tra-
satldntico hacia el, literalmente, inesperado Nuevo Mundo. El asalto contra Salé, pese
a su fracaso, fue el principio de todo.

fuera contra Taount, al Qeste de Orén. Para tal informacién sigo a Gonzéilez Jiménez, Alfonso X..., 81. En
este aspecto es seguido por O'Callaghan, Op. cit., 214. En algin momento se mencionaron las posibilida-
des, descartadas, de Tdnez e incluso de Sagunto.
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ASALTO CASTELLANO CONTRA SALE DE 1260

)

LA BAHIA DE CADIZ Y SU ENTORNO

Probable zona de concentracién de la flota castellana e

'Probable derrota de la flota castellana —»
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ASALTO CASTELLANO CONTRA SALE DE 1260

(I

LA DERROTA HACIA SALE

Probables areas de concentracién de la flota castellana
Probable derrota de la flota castellana ——»
Corriente del Estrecho —»
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ASALTO CASTELLANO CONTRA SALE DE 1260
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EL ASALTO CONTRA LA CIUDAD

freeev-a ety

(Planta de la ciudad tomada de Huici Miranda)

Probable zona de concentracién de la flota castellana -

Probable derrota de ia flota castellana —»



