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I. INTRODUCCION

Hace dos anos, cuando tuve como ahora el privilegio de presentar una co-
municacién en los /1 Estudios de Frontera, indiqué la limitacién que se venia apli-
cando en los estudios y temas fronterizos, al referirse casi con exclusividad al 4m-
bito terrestre y que el acercamiento mayoritario se hacfa desde una perspectiva
politico-militar. En la presente comunicacién mantengo el protagonismo del
medio marino, ahora en el proceso histérico que conocemos como Reconquista,
y el acercamiento al tema se realizard teniendo en cuenta la relacién existente
entre las fronteras terrestre y maritima desde una perspectiva politico-militar!. En
1997 el anilisis se basé en el empleo de fuentes escritas directas que posefan in-
formacién significativa sobre el tema a tratar. En el actual trabajo, de caricter in-
terpretativo como se puede comprender por el largo periodo tratado, la aproxi-
macién se realizard teniendo en cuenta procesos histéricos conocidos y
perfectamente contrastados, ofreciéndose la aportacién de material cartogréfico que

! Manuel FLORES Dfaz: «La concepcién del mar como frontera en los textos juridicos del
siglo X1l en las Coronas de Castilla y Aragén», I7 Estudios de Frontera, Alcala la Real, 1997. Actas,
Jaén, 1998, 245-255.
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facilite la comprensién del tema aqui propuesto. También se hacen necesarias
unas breves nociones terminoldgicas y conceptuales referidas al poder naval, que
se hardn en el punto segundo.

Una de las ideas m4s importantes que podian sacarse de aquella comunica-
cién y que hay que tener en cuenta en la presente, es la flexibilidad, la elasticidad
de la frontera maritima, en un grado mucho mayor que la terrestre, lo que per-
mite que la primera pueda extenderse mucho mids alld respecto a la terrestre, si-
tuacién muy importante desde un punto de vista politico-militar.

Ademis, teniendo en cuenta el estado de los estudios histéricos de temas mi-
litares, se hace necesario desde la perspectiva de historiador civil el andlisis del frente
naval de la guerra. No solo por su importancia intrinseca, sino también para la
comprensién de ciertas campanas militares y los problemas de las mismas?2.

II. ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE EL PODER NAVAL

El concepto «poder naval» nace ajeno a los estudios histéricos o al resto de
las denominadas Ciencias Sociales, aunque se emplee en su elaboracién hechos his-
téricos y en la actualidad la historiografia asuma este concepto para el estudio de
ciertos acontecimientos. Concebido a finales del siglo x1X en el mundo anglosajén
y de cardcter bdsicamente militar, refiere la importancia de la posesién de una flota
de guerra y la voluntad politica de usarla —con lo que conlleva—, de cara a la con-
secucién de determinados objetivos considerados estratégicos y/o vitales. Los es-
pafioles tuvimos un papel significativo como sujeto paciente en el nacimiento de
esta idea, asi como en su puesta en prictica por parte de politicos y militares nor-
teamericanos del siglo X1x, lo que permitié ensanchar sus fronteras e influencias
mis alld del territorio continental de América del Norte3.

2 La mayoria de las monografias sobre la guerra en la Edad Media deberian ser consideradas
estudios sobre la guerra terrestre en la Edad Media, ya que casi todas obvian la parte naval de la
guerra medieval. Por otro lado gran parte de las aportaciones, al menos en Espafia, referidas a la
historia naval militar han sido, hasta muy recientemente, elaboradas por militares interesados en
el tema, entre otras cuestiones porque los historiadores «civiles» no han querido, o no han podido
hacerlo, con lo que ello supone desde el punto de vista de la aplicacién de procedimientos cienti-
ficos y herramientas especificas de la Historia. A este respecto es muy significativo y subrayo com-
pletamente lo indicado por Francisco Garcfa Fitz, en la Introduccién a su obra mencionada en la
bibliografia, cuando indica el abandono por parte de los historiadores actuales de la historia mi-
litar. Puedo afiadir que en el caso de la historia naval, al menos en la Edad Media, es ain mds de-
solador.

3 La influencia espafiola fue doble. Por un lado, su autor, Alfred Thayer Mahan, tomé en
consideracién elementos de la historia maritima espafiola como ejemplo de lo que segtin él, grosso
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Manteniéndose el concepto bisico, éste ha sido desarrollado, matizado,
puntualizado y sometido a un sin fin de elucubraciones tedrico-estratégicas, cuya
aplicacién prictica final es obtener lo que se denomina «dominio del mar»4. Este
dominio puede ser de dos formas. Una, «dominio positivo del mar», permite im-
ponerse sobre el enemigo o impeditle actuar de forma efectiva. Otra, «dominio
negativo del mar», consiste en que teniendo en cuenta la aceptacién de la impo-
sibilidad de obtener un dominio positivo, se efectiian acciones que impidan al ad-
versario obtenerlo, o al menos dificultdndoselo lo méximo posible. Las acciones
tipicas de este dominio negativo son las de piratas y corsarios, més recientemente
la guerra submarina. El dominio, positivo o negativo, se suele alcanzar con barcos
con capacidad para la guerra, siendo tres el tipo de misiones bésicas a desarrollar
por una marina de guerra. A saber:

1. Asegurar las comunicaciones maritimas propias e impedir las del ene-

migo. :
2. Defender la costa propia y atacar la del enemigo.
3. Ayudar en la realizacién de asaltos anfibios.

Como se desprende de lo indicado, el elemento fisico necesario para la con-
secucién del poder naval consiste en la posesién de una flota o en la posibilidad
de tenerla —concepto anglosajén de fleet in being-, cuya unidad minima es el
barco, elemento que hasta la invencién del avién era el instrumento técnico mas
comiplejo fabricado por el hombre. Pero un barco, por lo tanto una flota, no surge

modo, era o fue un dominio incompleto del mar. Por otro lado, Mahan ideé el concepro del «sea
power, y la marina estadounidense lo aplicé pronto de manera practica y contundente, en el corto
pero intenso, y para Espana militarmente desastroso, conflicto Hispano-norteamericano de 1898,
desarrollado como escenarios principales en Cuba y Filipinas.

4 En Espafa, pese a la importancia del mar como medio condicionador y protagonista de
nuestra historia como Nacién, el.pensamiento estratégico maritimo no ha tenido mucha impor-
tancia. En época mds reciente, en contestacién a las teorias de Mahan, tenemos a finales del si-
glo XX la obra de Joaquin Sdnchez de Toca, que tras el desastre del 98 seria Ministro de Marina;
en los inicios del siglo xx destacarfan Pedro Novo y Colson, que llegé a ser, en 1909, miembro de
la Real Academia de la Historia, en cuyo acto de recepcién ley6 un trabajo sobre el poder mari-
timo. También tenemos en esta época y un poco més adelante la obra de Adolfo Navarrete; desde
finales de los afios treinta y en los afios cuarenta a Luis Carrero Blanco, quien llegaria a ser jefe de
gobierno en el dltimo periodo franquista; en los afios sesenta y setenta tenemos a Eliseo Alvarez
Arenas; en los afios ochenta y noventa existen tratadistas, militares, como Ricardo Cerezo Martinez,
Fernando Bordejé Morencos o José Cervera Pery, que realizan trabajos desde-una perspectiva his-
térica. En la actualidad, en un proceso que se inici6 en 1953, el pensamiento estratégico maritimo
espanol es pricticamente nulo, siendo éste un apéndice de las necesidades estratégicas a nivel mun-

dial de los Estados Unidos de América.
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de la nada. En la época preindustrial son necesarios unos conocimientos arte-
sanos que mediante una observacién empirica de afios permite la lenta evolucién
de los disefios. A parte de esto, los barcos necesitan mantenimiento y cuidados es-
pecificos, a la vez que el dominio concreto de las técnicas de navegacién. Todo esto
realizado por hombres que con actividades tradicionales de tipo familiar, como la
pesca, la navegacién de cabotaje o el comercio, han ido recibiendo la carga de co-
nocimientos necesaria para el dominio de las actividades navegatorias. Por lo
tanto, otro aspecto que debe quedar claro es que ni el componente material ni el
humano de una flota se pueden improvisar, sino que han de ser fomentados, su-
pervisados, cuidados —si se me permite la expresién, mimados al maximo-, para
obtener su mejor rendimiento y su mantenimiento a largo plazo. La palabra clave
a este respecto serfa constancia.

La bibliografia sobre el pensamiento estratégico maritimo es muy extensa. En
el campo militar, teniendo en cuenta que emplean muchas veces acontecimientos
histéricos para sus andlisis, tenemos las obras el mencionado Mahan, continuando
por el francés Castex, y mds recientemente, el soviético Gorshkov, el también
francés La Coste, el britdnico Till y muchos mds. También las aportaciones cons-
tantes de las academias navales como la de la Royal Navy o la Academia estadou-
nidense de Annapolis.

Historiogréficamente destacan autores como, Calwell, Bragadin, Meirat,
Mordal, Palmer, y muchos mds, asi como las aportaciones que encontramos en el
coloquio de historia militar y naval celebrado en Atenas y editadas en 1987.

III. FRONTERA MARITIMA/FRONTERA TERRESTRE EN LA EDAD MEDIA HISPANA

En este apartado considero la influencia de la accién naval en la modifica-
cién de las fronteras terrestres. Primero veremos esta influencia en las acciones is-
ldmicas para después ver la situacién desde el lado cristiano. Sin embargo, pienso
que previo a la invasién isldmica de Hispania ya se produjo un hecho significa-
tivo, con repercusion terrestre en la Peninsula, respecto al poder naval islimico.
Esta accién a nivel terrestre peninsular serfa la expulsién de los bizantinos de
Spania. En ella tiene mucho que ver, a mi entender, la imposibilidad imperial de
mantener las lineas de comunicacién maritima que les permitia la obtencién de
refuerzos. Esto se debi6 a la presién ejercida en Oriente por la incipiente marina
isldmica y la imposibilidad de mantener por parte bizantina dos frentes a la vez
tan alejados el uno del otro.

Esta idea tendria que ser analizada mis en profundidad pero no es el momento
ni el objetivo hacerlo en estas breves lineas.
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1. El poder naval isldmico y la dindmica fronteriza.

Sabemos de la llegada de tropas isldmicas a través del lado Sur del estrecho
de Gibraltar. Lo indudable es que este paso se realizé, no podia ser de otra ma-
nera, por mar, en varias ocasiones, y en una de ellas en varias veces. Esto indica
capacidad logistica y de intervencién naval, bien con una fuerza naval propia, bien
forzada o de «alquiler». Es decir, la invasién terrestre tuvo lugar debido al ejercicio
del «dominio positivo del mar», al poder moverse impunemente sin oposicién al-
gunad.

Tras el valiato y la consolidacién de la presencia islimica, primero con el emi-
rato y luego con el califato omeya de Cérdoba, se aprecia un hervidero de acti-
vidad naval en especial en la costa mediterrdneaS. Los marinos andalusies se
asientan sobre bases avanzadas, como las que suponfan las Islas Baleares o el en-
clave de Fraxinetum, y después, extenderdn sus acciones. El Mediterrdneo se con-
virtié en un mar isldmico, pricticamente andalusi, por lo que el poder politico
omeya pudo extender su influencia més all4 del marco terrestre Peninsular?. Estas

5 En este caso estarfamos ante una accién en la que la marina auxilia a las tropas terrestres
para un asalto anfibio que culminarfa con el dominio, pricticamente total, de la Peninsula Ibérica.
La magnitud de las cifras que se suelen dar de las tropas musulmanas habla muy a las claras dela
capacidad de transporte y organizacién, es decir, de la logistica, de la flota con la que franquearon
el Estrecho. Es una caso claro en el que la movilidad de la frontera maritima modifica una fron-
tera terrestre, al lograr la capacidad de enfrentarse contra otro poder politico asentado anteriormente,
en este caso el visigodo. :

6 Son especialmente interesantes las obras de Jorge Lirola Delgado y Claud Picard. También
el capitulo VII de la obra de Mohammad Bashir Hasan Radhi. En esta dltima, en la pagina 92, se
dice literalmente respecto a los motivos de la invasién de la Peninsula Ibérica «Para asegurar la fron-
tera musulmana en el Norte de Africa en el mar Mediterrdneo». La negrita es mia. Sobre la marina
nazari, destaca un articulo de Luis Seco de Lucena.

7 Todas estas acciones tendrin como marco cronolégico los siglos IX y X y serdn combina-
cién de iniciativa privada de tipo corsarico € iniciativa oficial Omeya. En el siglo IX se tienen mul-
titud de noticias de acciones de la flota andalusi. Asi, en el 806 se conquista Cércega a los bizan-
tinos, en el 829 Creta, en el 824 se remonta el Rédano hasta Arlés, en el 848 contra Mallorca y
Menorca, en el 848 contra Marsella y la costa hasta Pisa.

Desde el siglo X destaca la presencia y accién Omeya en el norte de Africa, al fin de contra-
rrestar las presencia de los abbasfes y luego de los fatimies. A tal fin, los Omeyas, desde Abd al-Ra-
haman III impulsan una politica expansionista conquistando Melilla en el 927, Ceuta en el 931,
asi como diversas expediciones contra las costas norteafricanas en los afios 935, 942-43, 944-45 y
946-47, por mencionar algunas. Estas expediciones maritimas permitieron aumentar la frontera te-
rrestre Omeya por el norte de Africa, controlando practicamente toda la navegacién por el Medi-
terrineo occidental. También tenemos el asentamiento atlintico andalus{ de Salé.

Otro tipo de acciones fueron las realizadas contra quienes las fuentes islimicas identifican
como «francos». Muhammad I intenté un ataque maritimo contra Galicia que no llegaria a reali-
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acciones navales no tendrdn gran repercusién en el territorio cristiano hispano, de-
bido a la inexistencia de unas entidades politicas significativas y al dominio mu-
sulmdn sobre la prictica totalidad de las costas ibéricas, desde Oporto y Lisboa
hasta Tortosa y Barcelona, pasando por el Algarve, Sevilla, Tarifa, y sobre todo Al-
merfa, verdadera base naval, desde la cual partirdn expediciones tanto hacia el Sur
como hacia el Norte.

La consistencia de este poder naval en la zona costera, en especial medite-
rrdnea, se aprecia de forma evidente si contemplamos un mapa del proceso de Re-
conquista, vemos como el avance cristiano es mds rdpido y consistente por el
centro peninsular mientras que por los flancos costeros, excepto en el caso de las
tomas de Oporto y Barcelona, el avance es mucho menos importante. Esta pre-
sencia y dominio del mar y de las zonas costeras permitird el contraataque mu-
sulman en varias ocasiones, las denominadas invasiones africanas, realizadas im-
punemente8,

zarse debido a las inclemencias meteorolégicas. Ya en el siglo X, Abd al-Rahaman III incenté varias
expediciones navales contra los «francos». La primera en el 933 también fallida por la climatologfa;
la segunda en el 935 y aunque la poblacién atacada estaba alertada, fueron derrotados, dirigién-
dose la expedicién contra Barcelona y su costa; esta expedicién contra Barcelona se repitié en el
afio 940, asi como contra las costas catalanas en el 939-40, en concreto a Barcelona y el cabo de
Creus; en el 942 se alcanzan las costas de Francia; en el 985 y 997, Almanzor organiza sendas ex-
pediciones contra las costas catalanas y gallegas, lo que habla muy bien de la capacidad de inter-
vencién de la marina tanto en el Mediterrineo como en el Atldntico.

Un elemento a destacar en la formacién y consolidacién de la marina Omeya serdn las in-
cursiones normandas a las costas de Al-Andalus. En el siglo 1x, en los afios 844, 858, 859 y 860 y
el el siglo X en el afio 966 y dos en el afio 971. Estas incursiones tuvieron, en especial las primeras,
una gran influencia, tanto en el aspecto terrestre como en el maritimo. En el terrestre, la creacién
de una linea de atalayas dedicadas a la vigilancia de la costa, ademds de influir en la fortificacién
de nvcleos urbanos como el de Sevilla. Respecto a la influencia maritima la accién més notable fue
la creacién de una especie de Guardia Costera -término que ha de ser empleado con reserva-, que
patrullaba las costas addnticas, incluso mds all4 de las aguas «territoriales» andalusfes, la frontera
maritima nuevamente se adelanta para proteger a la terrestre. Ademds se preparé una flota de com-
bate para enfrentarse con las incursiones una vez localizadas, bien sea por la vigilancia maritima,
bien por la terrestre, tal y como ocurrié con los asaltos del siglo x.

8 Almordvides en 1086, Almohades en 1195 y 1211y Benimerines en varias ocasiones, entre
ellas en 1232 y 1275, quienes cruzaron el estrecho de Gibraltar a su voluntad a sabiendas de la ine-
ficacia cristiana en el campo ndutico. Aunque a la larga estos coletazos no variaron el final del pro-
ceso —sin hacer historia predeterminada—, si que permitieron prolongar la presencia islimica en Es-
pafia. Desde el lado cristiano, aparentemente, no se presté en un primer momento la debida
importancia a la cuestién de mantener la primera linea de defensa/ataque no en el suelo de la Pe-
ninsula, sino en el mar del Estrecho. Esta situacién cambié, no mucho, a finales del siglo xa11, cuando
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Hasta el momento de inflexién del siglo XIIL, las conquistas de ciudades cos-
teras, como Valencia (1092-1102) por el Cid (t 1099) o Almeria (1147-1158) por
Alfonso VII, resultaron inoperantes al no poder mantenerse la ocupacién en un
territorio hostil, sin la posibilidad de un constante apoyo por via maritima que hu-
biese permitido su mantenimiento. Estas acciones muestran indicios de una linea
politica y estratégica en la que se manifiesta la importancia estratégica dada al mar,
en concreto al Mediterrdneo, ya que los objetivos apuntados no son casuales, sino
que son importantes focos de actividad naval y comercial.

Desde el siglo xi11 el poder naval isldmico se debilita en todo el Medite-
rraneo. En Espafia, reflejo de esto son las tomas de Sevilla, C4diz, Cartagena, Ma-
llorca, Reino de Valencia, etc. El canto de cisne del poder naval isldmico se pro-
ducird en el siglo x1v, los musulmanes peninsulares tienen que recurrir a pedir el
auxilio de flotas norteafricanas ajenas a ellos. Desde ese momento, con el resul-
tado final de las campafas del Estrecho —conquistas cristianas de Algeciras, Tarifa
y Gibraltar—, el tiempo de la presencia isldmica estaba llegando a su fin aunque
aun agonizase una centuria mds. Estas campafias, las del Estrecho, dan la medida
de la importancia y consciencia en la posesién de fuerzas navales. Tanto cristianos
como musulmanes realizaron fmprobos esfuerzos por vencer en el mar, sabedores
de la importancia de esa victoria en la consecucién de la victoria en tierra. En este
caso'se aprecia como la movilidad de la frontera maritima, es decir, la capacidad
de enviar la flota més alld del marco politico propio, permite la expansién/con-
solidacién de las fronteras terrestres.

2. El poder naval cristiano y la dindmica fronteriza.

De forma mds bien inconsciente, los diversos poderes cristianos peninsulares
van cayendo en la cuenta de que para lograr el final definitivo de la presencia is-
ldmica en Espafia no basta con las tropas y fuerzas terrestres. Se necesita algo mis.

El momento de inflexién es el siglo X111. Antes hay una serie de datos que nos
permiten ver el cambio de percepcién de los cristianos peninsulares. En el Medi-
terrdneo es donde primero se aprecia ese cambio, en la expedicién de Sufier de Am-
purias contra Almeria (889) o los intentos de genoveses y pisanos de apoderarse
de Mallorca, intentos todos ellos que fracasaron, no asi la toma de Tortosa (1148)
por parte de Ramén Berenguer IV con auxilio genovés. En el Atléntico la reac-
cién es algo mds tardfa y se refleja en el encargo que el Arzobispo Gelmirez (1 1140)

la monarquia castellana se dio cuenta de tal situacién, aunque NO $€ Mantuvo una constancia, ne-
cesaria para un fin répido mediante el bloqueo de la costa andalusi, a través de una flota castellana
permanente. La ténica general fue actuar al pairo de las necesidades puntuales con motivo de ral
y cual expedicién o de tal y cual cerco.
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realiza a unos constructores navales italianos de construir barcos de guerra con los
que enfrentarse a las incursiones islimicas y realizarlas ellos mismos contra terri-
torio andalusi. También tenemos la toma de Lisboa (1147) aprovechando la pre-
sencia de una flota, en el marco de la Segunda Cruzada, proveniente del Norte de
Europa y con destino a Tierra Santa. Estas dos acciones obtuvieron mas éxito. Atin
asi, el flanco costero oriental isldmico permanece pricticamente incélume, bien
es verdad que alli la tradicién naval era mucho mayor, permitiendo a los musul-
manes cierta ventaja que perdurard hasta el siglo xi11.

Aparte de estas acciones militares, en la documentacién se hace perceptible
ese progresivo cambio de mentalidad de mayor impulso de la actividad maritima.
Desde el siglo X1 hasta mediados del xi11, los fueros de las villas costeras de Ga-
licia, Asturias, y Cantabria y los fursy costums en la fachada maritima de la Co-
rona de Aragén, van configurando un panorama en el cual desde el inicial y fini-
secular aprovechamiento de los restos de naufragios en el Atldntico o la
contemplacién pasiva, como escala o centro suministrador, del comercio «inter-
nacional» en el Mediterrdneo?, desde esos momentos decia, se pasa a una partici-
pacién, potenciacién y regulacién de tales actividades'®. De tal modo se preparaba
el ataque definitivo contra el Islam peninsular, que se producird en el siglo xur y
que restablecera en el siglo XV las fronteras de la Hispania romana y visigoda.

Tras las Navas de Tolosa (1212) y las posteriores conquistas de Cérdoba
(1236) y Jaén (12406), la frontera terrestre quedaba nuevamente vulnerable desde
el mar. Se hacia imprescindible su control, impensable sin la concurrencia de
fuerzas navales. Las acciones principales serdn las tomas de Mallorca (1229) y Se-
villa (1248), completadas por un corolario de acciones como la conquista de Va-
lencia y su Reino (desde 1231), la de C4diz o, enmarcada en la conquista del Reino
de Murcia, la de Cartagena'!. Desde ambos lados del extremo Norte del Estrecho

9 El aprovechamiento de restos de naufragios o la devolucién de los mismos a su legftimo
duefio, sf aparece y lo reclama, viene reflejado, por ejemplo, en fueros como el de Sanrander, con-
cedido en 1187, en su precepto trigésimo segundo. Respecto al marco Mediterrineo, la prueba ven-
dria dada por las observaciones de Benjamin de Tudela acerca de la ciudad en su Libro de Viajes,
tal y como se ve en las pdginas 159-160 de la edicién realizada en Pamplona en 1994,

10" Asi, aparte de privilegios esporddicos, la aplicacién castellana, Leyes de Layrén, de los usos
maritimos del Atlintico reflejados en los Réles 4°Olerén. En la Corona de Aragén, toda la carga de
tradicién e innovacién contenida en el Libro del Consulado del Mar.

11 El fuero de esta localidad, concedido en 1246, es significativo de la importancia que se le
dardn a las actividades bélicas por mar, al igual, aunque a menor escala, que en el fuero de Sevilla.
Véase |. GONZALEZ GONZALEZ: Reinado y diplomas de Fernando I1I. Volumen 111, Cérdoba, 1986.
297-300, para el fuero de Cartagena y 408-412 para el de Sevilla.
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se preparan las fuerzas navales que se enfrentardn duramente en el siglo X1v-e ini-
cios del xv a la fuerza naval musulmana, también a ambos lados del Estrecho. La
frontera maritima se adelanta a la terrestre para que las tropas cristianas puedan
avanzar y asentarse mejor en territorio conquistado sin arriesgarse a un posible con-
traataque desde el Sur.

Esto permiti6 un poso y experiencia que aprovecharon los aragoneses para
su expansién por el Mediterrineo, tras la derrota de Muret (1213), final de las pre-
tensiones ultrapirenaicas. A los castellanos les servird para la dura prueba de las
campaias del Estrecho y para, clarificada la situacién interna en 1369, expandirse
por los mares del Norte de Europa y también por el Mediterrdneo. Fue este avance
de la frontera maritima respecto al solar Peninsular lo que permitié cierta primacia
aragonesa en el Magreb y la conquista de las Canarias o el fin de la conquista del
Sureste Peninsular por parte castellana, aplicando un «dominio positivo del mar»
al ejercer un bloqueo naval que impidi la recepcién de refuerzos y ayuda de cual-
quier tipo desde la otra orilla. Sin esta accién, el final de la Reconquista se hu-
biese alargado quien sabe cudntos afios mds. Desde ese momento, el Islam norte-
africano ejercerd cierto «dominio negativo del mar» mediante acciones pirdticas e
incursiones sobre la costa del Levante peninsular hasta bien entrado el siglo xviil.
Estas acciones propiciaron, entre otros factores, las intervenciones terrestres en el
Norte de Africa en los siglos Xv1 y Xvill y el mantenimiento de una escuadra de
galeras para guardar el Estrecho. Pero ya rebasamos ampliamente el marco cro-
noldgico propuesto.

IV. CONCLUSIONES

La gran mayoria de los tratadistas civiles o militares sobre asuntos estraté-
gico/militares, no dejan lugar a la duda al resefiar la importancia del factor naval,
es decir, del «dominio del mar», en el respaldo y consecucién de logros de las ac-
ciones y campafias terrestres o en la obtencién de determinados objetivos estraté-
gicos. Atin existiendo otros factores, sin el ejercicio y supremacta del poder naval
no se entienden: la victoria de los griegos sobre los persas; el triunfo de Roma sobre
Cartago; no se explicaria la expansién de las ciudades italianas, y no italianas, por
el Mediterraneo y Mar Negro; no se podria analizar bajo concepto alguno la ex-
pansién espaiiola por Europa, América, Africa y Asia; el imperialismo britédnico
quedaria sin su misma base; tampoco se comprenderfan las victorias aliadas en la
Primera y Segunda Guerra Mundial; més recientemente, la denominada Guerra
Fria se ha resuelto a favor de quienes manifiestamente disponian del «dominio del
mar».
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Pero volviendo a nuestro caso concreto, se abre un amplio abanico de inte-
rrogantes. ;Pudieron los musulmanes invadir la peninsula Ibérica sin el concurso
de una flota? La respuesta es no.

¢Habrian podido. realizar la invasién si se les hubiese enfrentado una hipo-
tética flota visigoda? Quién sabe. El caso es que el paso del Estrecho se realizé im-
punemente y permitié colocar en poco tiempo una gran fuerza militar que posi-
bilité vencer a las huestes visigodas.

Una vez ubicados los musulmanes en Espana, ;podrian haberse asentado en
Frexinetum, Creta, Alejandria o Salé sin capacidad naval? Evidentemente no, y en
el caso de Creta, hasta fisicamente hubiese sido imposible!2.

Respecto a los cristianos, ;podrian sus tropas concluir el proceso denominado
Reconquista sin el concurso de la fuerza naval? Seguramente si, pero en un plazo
de tiempo mucho mayor y con un mayor coste econémico y humano.

¢De qué manera se hubiese podido tomar Sevilla, Cddiz, Valencia, Mallorca,
Algeciras, Gibraltar, etc.? En el caso de Mallorca hubiese sido imposible y en los
demds casos muy complicado, por no decir también que imposible si estas ciu-
dades gozasen de comunicacién maritima fluida.

La posesiéon de una flota permitié dos tipos de acciones. Por un lado, una
expansién politico y militar mis alld de las fronteras terrestres establecidas. Por otro
lado, sobrepasar, en el caso Peninsular, la frontera terrestre y con ello bien producir
pénico y desconcierto, como en el caso de las incursiones musulmanas sobre Ga-
licia, bien el estrangulamiento de las posibilidades de comunicacién y abasteci-
miento, como lo ocurrido en las campanas del Estrecho.

La frontera maritima, intangible, flexible y permeable, antecede a la terrestre,
mis tangible, y menos flexible y permeable, en cualquier época y lugar y por ello
la Edad Media Hispana no iba a ser menos. Quien controla el mar controla la tierra,
y no al contrario, como los tratadistas no se cansan en indicar.

Por otro lado, si intentamos contemplar el proceso histérico denominado Re-
conquista en un marco mediterrneo y no solo Peninsular, se puede poner en re-
lacién este proceso con la consecucién de una primacia no tanto religiosa o poli-
tica, sino mds bien econdémica y tecnoldgica, entre la orilla Sureste frente a la
Noroeste de este mar. En este marco, el dominio de la Peninsula Ibérica se muestra

'2 A no ser que pudiesen emular a las Fallschirmjaeger, tropas paracaidistas alemanas, de la
Segunda Guerra Mundial. Las fuentes medievales en este aspecto parecen claras y se indica la lle-
gada de los musulmanes por mar, no desde el cielo.
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imprescindible desde la perspectiva musulmana como plataforma expansiva por
el Mediterrineo Occidental, mientras que desde la perspectiva cristiana, la con-
cepcidn estratégica seria justo la contraria.

Pero la confrontacién no lo es todo. Si bien los musulmanes hicieron propia
la tradicién naval mediterrdnea de época cldsica, el devenir de los siglos aumenté
el poso cientifico, teérico y material, que permitié un desarrollo y aceptacién de
novedades, tanto en técnicas de navegacién —el astrolabio, la brdjula—, como en
técnicas auxiliares —la cartografia—. Todo este avance cientifico fue elaborado, asi-
milado, adoptado, desarrollado —no necesariamente por este orden—, junto con
chinos y hebreos, pasando a Occidente principalmente a través de la peninsula Ibé-
rica —aunque existiesen otros puentes—. Una vez mis la condicién fronteriza de la
peninsula Ibérica, més bien de sus mares, se presenta de forma espléndida en la
ésmosis cientifica e intelectual que de ella se deriva'3.

13 Joaquin Vernet, en muchos de sus articulos ha dejado patente estas cuestiones cientificas
y pricticas en la navegacién islimica del Mediterréneo occidental. Por ejemplo, «La cartografia ndu-
tica tiene un origen hispano-drabe?» Revista del Instituto de Estudios Isldmicos, 1 (1953), 66-91; Tam-
bién, «Los conocimientos niuticos de los habitantes del Occidente isldmico» Revista General de la

Marina, CXLIV (1953), 6, 67-679.
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